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Der Moped ist ein einspuriges Motorfahrzeug von einfacher Konstruktion, mit
leichter Steuerung und so konstruiert, dass dessen Bedienung keine
iiche auf grossere F isse stellt.

Dennoch empfehlen wir Ihnen diese Bedienungsanleitung sorfalting zu lesen,
um sich mit der Bedienung und Wartung eingehend vertraut zu machen. Somit
werden Sie manchen Stérungen vorbeugen und der Moped wird Ihnen zu Ihrer
vélligen Zufriedenheit dienen.

Viel Freude am Moped und zufriedene Fahrleistungen mit ihm wiinscht
thnen

das Mopedy s.r.o.
Kolarovo

Alle Rechte auf Konstruktionsénderungen, die sich aus der Entwicklung der
hi iiber den i und i in der Anleitung

g
ergeben, sind vorbehalten.



INHALT
I Technische Angaben

1. des F:

Il Fahrtanleitung

IV. Wartung und Einstellung des Fahrzeugs
V. Geréate

VI Ursachen der Stérungen

=

. Ersatzbestandteile




Niitzen Sie alle Eigenschaften, die lhnen unser Moped mit auto-
matischem Zweiganggetriebe zu bieten hat!

Funktion der Automatik

Nach dem Anlassen des Motors fahrt das Moped ohne Betétigung weiterer
Elemente am Lenker durch Gasgeben an. Damnt ist der ersle Gang eingelegt.
Durch 0 der F wird 1 stufenlos der
zweite Gang geschaltet.

An Steigungen wird automatisch vom zweiten auf den ersten Gang zuriickge-
schaltet.

Da das Moped ausser enner Geschwindigkeitsregelung (von der
Fahr ) noch eine g (beim
Drehen des Gasgriffs) hat, kann der Fahrer noch folgende v<>r|e|le ausnutzen

1. Anfahren mit Vollgas - sportiiche Fahrweise
Das Umschalten vom 1. auf den 2. Gang geht bei hoheren
Motordrehzahlen und bei hdherer Fahrzeuggeschwindigkeit vor sich.



o

. Anfahren mit weniger Gas - wirtschaftlichere Fahrweise Das Umschalten

vom 1. auf den 2. Gang erfolgt bei kleineren Motordrehzahlen und héhe-
rer Fahrgeschwindigkeit.

. Im Stadtverkehr kann das Moped beim Fahren hinter einem langsameren

Fahrzeug anstelle im ersten durch Zuriicknehmen des Gases bei gleicher
Geschwindigkeit im wirtschaftlichen und leiseren zweiten Gang betrieben
werden.

. Beim Fahren mit einer bestimmten Dauergeschwindigkeit im zweiten

Gang kan durch Gasabnehmen augenblicklich auf den ersten Gang zu-
u und damit wi igt werden.

. Es kann mit dem Motor im wirtschaftlicheren und leiseren 2. Gang nach

dem Ausriicken der Anlaufkupplung bis zum Stillstand abgebremst wer-
den, denn auch dann fauft der Motor weiter.
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Abb. 1 Moped Babetta - Hauptteile

5. Gerate, 6. Hinter

9. Beh: 10. Lenk i i (12 Rahmen

13. Vordergabel 14. Vorderer Kotfligel, 15 Hlnterrad 16. Auspuffdampfer,

17. Pedalkette, 18. Pedale, 19. Motorkette, 20. Sténder, 21. Ausschalten des
. Motors, 22. Alternator (gedeckt), 23. Auspuffknie, 24. Motor, 25. Ziindkerze mit

dem Kabelendstiick, 26. Vorderrad, 27. Tachometer

1. Hinteres Lichl 2. Hinterer Ko|f|uge| 3. Luﬂpumpe 4. Gepacktrager
Tr

HERSTELLUNGNUMMER
a) Am Kopf des Fahrzeugrahmens
b) Am Oberteil der linken Seite des Motors

VORZUNDUNGSWERT
1 -1.5 mm vor dem oberen Totpunkt
KRAFTSTOFFMISCHUNG

beim Einfahren 1:33
nach dem Einfahren 1:50
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I. TECHNISCHE ANGABEN

Motor

Zylinderinhalt
Zylinderbohrug x Kolbenhub
Leistung

Kupplung

Getriebe

Ubersetzung Motor-Hinterrad

Primérentrieb
Sekundarantrieb
Kickstarteriibersetzung
Fusshebelstart
Vordere Federung

Hintere Federung
Bremsen

Bremsenabmessung
Reifen

luftgekiihiter Zweitakt-Einzylinder
49 cm3
39 x 41 mm
1.75 kW/5000 Umdr./Min. Z 8%
i ifugal - T

automatische Zweiganggetriebe
I. Gesamtiibersetzung 1:24.4231
|l. Gesamtiibersetzung 1:13.7305
durch Zahnriemen
Gliederkette
1:0.692
Gesamtiibersetzung 1:0.0504
Teleskopgabel ohne Stossdampfer
Hub 60 mm
federn des Element ohne Dampfer
Hub 60 mm
Expansions-Backenbremsen durch
Hebel an der Lenkstange betatigt
85 x 20 mm
21/4x16"
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Pneupumpen - vorne 2 Atii (196 kPa)

- hinten 2.5 At (245 kPa)
Fahrzeugmasse 51 kg
Grundtragfahigkeit 135 kg

Fahrgeschmdlgkeﬂ dauernd 35 km/h
- maximal 40 km/h 5%
Umfang des Kraftstoff-behalters 4.2

Max. Steigung 25%

Larmentwicklung 70 dB

Zindung 6V, kontaktlose, Halbleiterziindung

Zindkerze PALN 7R

Scheinwerfer 6 V/15 W

Hinteres Licht 6V/5W

Kraftstoff-Grundverbrauch 1.8 /100 km bei 27 km/h

Nutzlast Max. 90 kg davon der Gepackirager
max. 5 kg

Bemerkung: Bei Uberschrellung der Nutzlast (max. 100 kg) sinkt die
max. F




Il. BETATIGUNGSELEMENTS DES FAHRZEUGS

Der Moped ist leicht zu betéitigen und zu dessen Bedienung dienen
bloss: ?

a)

Gasdrehgriff (1. Abb. 2) riickt beim Drehen automatisch die
Anlaufkupplung ein und aus (Abnehme oder Zugeben von Gas); ausser-
dem regelt man mit ihm die Fahrzeuggeschwindigkeit.

Hebel zur Vorderbremse (2. Abb. 2) und Hebel zur Hinterbremse (3 Abb.
2), durch die der Moped zugebremst oder zum Stillstehen gebracht wird.

Der Ziindausschalter (4. Abb. 2) dient zum Stillsetzen.
Glocke (5. Abb. 2).

Lichtschalter (Abb. 3): das Vorder - und Hinterlicht bleiben in Tatigkeit so-
lange der Motor l4uft.

Kraftstoffhahnhebel (Abb. 4)
Druckknopf der Luftsperre (Abb. 5)
Pedale (Abb. 6)

Trennen (des Motorantriebs - Abb. 7)
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Abb. 2 Betétigung des Fahrzeugs

1. Gasgriff

2. Hebel zur Vorderbremse
3. Hebel zur Hinterbremse
4. Zndausschalter

5. Glocke



Abb. 3 Scheinwerfer
A - Lichtschalter
8 - Scheinwerferarretierung
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lll. FAHRTANLEITUNG
Vor der Fahrt ist folgendes zu kontrollieren:
- richtige Bremsfunktion
- Pneupumpen
- Kraftstoffvorrat im Behalter
- Funktion der Lichter (bie laufendem Motor)
- Spannung der Hinterradkette

des Ki a

Als Kraftstoff wird Benzin-Ol-Mischung verwendet. Das vorgeschriebene Ol-
Benzin-Verhaltnis ist einzuhalten. Darauf ist auch beim Tanken an der
Tankstelle zu achten. Minimal ein 90-Oktan-Benzin ist zu verwenden. Das
Nachfiillen des Behdilters soll durch einen mit Sieb ausfestatteten Trichter er-
folgen. Tank immer (ber einen Trichter mit Sieb fillen; wéhrend des
Einfahrens Gemisch 1:33, nach dem Einlaufen Gemisch 1:50.
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Abb. 4 Treibstoffhahn
0 - Treibstoffzuleitung offen
Z - geschlossen
R - Heserve offen




Starten beim kalten Motor

Kraftstoffhahn 6ffenen (Abb. 4), D fur Luftzufut ol g (Abb. 5)
bis auf Anschlag driicken (nach dem Eindriicken springt der Stift heraus, die
Luftzufuhr bleibt jedoch gedrosselt - der Motor bekommt ein héher ange-
reichertes Gemisch. Anlassen des Motors ist auf zweierlei Weise méglich.

Starten beim kalten Motor im Sommer

a) Start am Stinder: Moped wird auf den Stander gestellt die Luftsperre am
Vergaser wird durch Zudriicken des Druckknopfes gesperrt, der Gasgriff
um die Hélfte umgedreht, das Pedal etwa 30 Grand von der senkrechten
Lage nach vorn gestellt und durch kréftiges Darauftreten wird der Motor
angeworfen. Im Bedarfsfalle wird der Vorgang wiederholt. Nach dem Start
muss man warten, bis der Motor warm wird. Nachher gibt man durch
Drehen des Griffs Vollgas, woraut die erste Stufe der Luftklappe frei wird.

der Motor i warm ist, big man nochmals
Voligas und die zweite Stufe der Luftsperre wird frei. Der Motor lauft im
Leerlauf ind ist fahrbereit. Das Fahrzeug stellt man dan von dem Sténder
auf die Rader ab und nach der Gaszugabe fangt es an zu laufen.
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b) Anlasen durch Treten :

Fahrzeug auf die Réder stellen, Luftabsperrdrucktaste am Vergaser
driicken, Gasgriff wie in P. a) drehen. Druch Treten auf die Pedale wird das
Fahrzeug in Bewegung gesetz und nachdem ausreichende
Geschwindigkeit erreicht worden ist lasst man den Dekompressorhebel los
und und der Motor durch nimmt an 2u.

Start bei warmem Motor (nach kiirzerer Fahrtunterbrechung)

Mann kann den Vorgang a) oder b) anwenden. Die Luftsperre am Vergaser
braucht nicht betétigt werden.

Start bei kaltem Wetter (im Winter)

Wenn die Umlufttemperatur unter 0 oC sinkt, muss das Starten nachfolgend
angepasst werden:

Der eingentliche Start wird nach a) vorgenommen, lediglich muss man den
Gasgriff um 3/4 des Umfangs drehen (die Luftklappe muss dabei geschlossen
bleiben). Die Motordurchwarmzeit steigt im gleichen Verhaltnis zur sinkenden
Umfeldtemperatur.

Der Vorgang b) auf vereisten Wegen ist si itshalber nicht
16




Abb. 5 Druckknopf zur Luftabriegelung



einer

Das richtige Einfahren eines i Mopeds heblich des-
sen Leistung, Verbrauch und Lebensdauer. Wahrend des Einfahrbetriebes
sind folgende Grundsatze zu befolgen:

a) Kraftstoffgemisch Ol M2T mit Benzin 90 Oktan im Verhaltnis 1:33 mi-
schen.

=

Mit Kraftstoff in diesem Mischungsverhaltnis wahrend der gesamten
Einfahrdauer (etwa 500 km) fahren dabel Gasgriff maximal um 1/2 bis 3/4
offnen ungeféhr 25 - 30 km/h).

e

Es wird nicht empfohlen, an langen Abfahrten das Gas véllig wegzune-
hmen. Das Moped ist mit Hilfe der Bremsen zu bremsen; die
Geschwindigkeit von 30 km/h darf nicht diberschritten werden.

d) Wahrend der warmen Sommerperiode wird der Motor beim Fahren mit
Riickenwind weniger intensiv gekhlt.

<

Bei stillstehendem Fahrzeug Motor nicht unnétig im Leerlauf laufen las-
sen; Motor nicht unnétig akzelerieren.



Abb. 6 Motorstart
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Bremsen und Stillsetzen des Mopeds

Wenn gebremst werden muss, ist der Gasgriff freizugeben und mit Hilfe der
Bremshebel (2, 3 Abb. 2) zu bremsen. Auf gleiche Weise wird beim Anhalten
des Fahrzeugs vorgegangen. Durch das Absinken der Drehzahl riickt die
Fahrkupplung aus und der Motor arbeitet im Leerlauf. Soll die Fahrt fortgesetzt
werden, riickt die Anfahrkupplung beim Gasgeben wieder ein und das
Fahrzeug setzt sich in Bewegung. Nach Beedigung der fahrt ist der Motor durch
igen des ZU (4, Abb. 2) und die K
durch Drehen des K (Abb. 4) zu

Trennen des Motorantriebs am Moped

Das Trennen des Motorantriebs darf nur bei stillstehendem Motor und
Fahrzeug vorgenommen werden. Wenn das Moped als Fahrrad betrieben wer-
den soll (z. B. bei fehlendem Kraftstoff oder bei Notfahrt), ist die Ausriickung he-
rauszuziehen - der Mitnehmer in Richtung vom Motor weg 900 nach rechts
oder nach links, dann freigeben (Abb. 7). Der Mitnehmer bleibt in dieser Lage
eingeschaltet und der Motor ist vom Hinterrad abgeschlossen. Der Motor kann
wieder angeschlossen werden, wenn der Mitnehmer wieder in Richtung nach
aussen gezogen wird. Mitnehmer um 900 drehen und freigeben. Durch leichtes
Bewegen des Fahrzeugs oder Drehen des Hinterrades fallt der Mitnehmer au-
tomatisch in Richtung Motor ein.
20
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Abb. 8 Luftfilter
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IV. WARTUNG UND EINSTELLUNG DES FAHRZEUGS
Wartung

Bei Reinigung lackierter und verchromter Fahrzeugteile sind stets Wasser und
Saponate zu verwenden. Nach Abwaschen dieser Teile wischt man diese mit
dem Hirschleder ab. Kunststoff - und Gummiteile sind ebenfalls nur mit dem
Waser zu reinigen. Diese sowie die lackiertem Teile niemals mit Petroleum,
Benzin oder sonstigen Lésungssmitteln waschen, denn dadurch werden diese
Teile beschadigt. Beim Waschen des Fahrzeugs ist der Bereich des
Vergasers, der Zindung und der Olfillschraube am Getriebe mit
Entliftungséffnung vor dem starken Wasserstrahl zu schitzen. Aus
Sicherheitsgriinden sind die Bremsen nach dem Waschen wéhrend einer kur-
zen Fahrt durch Bremsen zu trocknen.

Die L il ge (Abb. 8) ist im Benzin zu und mit
Luftstrom durchzublasen. L

Beim Dampfer ist zeitweise durch eine Holzstange die Offnung A (Abb. 9) vom
Karbon zu saubern. Bei grosserer Leistungssenkung berprift man, ob der
Auspuffdampfer durch Karbon nicht verstopft ist. Das Auspuffendstiick kann
man nach Abschrauben der Mutter B herausziehen.
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Abb. 9 Auspuffdampfer
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SCHMIERUNG

Abb.Nr. Schmierstelle

Schmiersorte

Bemerkung

1. Motor

Zweitaktol SAE 30
(M21)

Dauernd schmieren.
Ol-Benzin-Verhaltnis
1:50 beim Einlauf 1:33

2" Schaltkasten

Motorenél PP 80

Fullmenge 0,06 dm3

SAE 30
3. Schalten Lagerdl AV2 Bei Demontage waschen
und fetten
4. Gasgriff Schmierfett AOO Nach dem Waschen auf
die Gleitteile auftragen
5. Brems Ol SAE 30
6. Bowdenzug dinnes (Graphit) Ol In den Bowdenzug
einlassen
7. Radlager Lagerfett AV2 Nachfiillen
8. Bremsschliisselzapfen | Fett AOO Nach Reinigung ein
Bremsbackenzapfen

wenig einfetten
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Reinigen

9. Ketten Graphitsl_Fett AOO
10. Pedalzapfen Ol SAE 30
11. Pedallager Ol SAE 30
12. Vorderteleskope Ol SAE 30
13. Leerlaufritzel Ol SAE 30

14. Seil zum
Tachometerantrieb

diinnes Graphito!

In den Bowdenzug

einlassen

*) Zwecks einer sicheren Funktion der Freilaufkupplung unter extrem niedri-
gen Temperaturen empfehlen wir das Ol M3A (dunnflilssig) zu verwenden.

Das Ol im Schaltschrank ist nur nach der Fahrt, solange der Motor und das Ol
schiaubt man die Auslass-

warm sind,

Von dem

Schraube (2 Abb. 11) heraus und nach Auslassen des Ol ist der Schaltschrank
mit Spilél auszuspiilen. Durch die Einfiilléffnung falll man neues Getriebed!
bis zur Kontroll6ffnung 3 ein. Zeitweise ist die Olniveauhohe im Schaltschrank
2u tberprafen und nach Bedarf nachzufiillen.
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% Abb. 11 Oleinfiill - und
5 g = Auslasschraube
i Y - >

1. Einfulléffnungsschraube
2. Auslassoffnungsschraube
3. Kontrolloch
ren
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WARTUNGSUBERSICHT

- Rad

Nach erster 800 km -
- Ol im Getriebe.
- Vergaser reinigen und einstellen.
- Zylinderkopfmuttern anziehen.
- Sattelmuttern anziefien.
- Anzug aller Schrauben nachprifen
- Ketten und Kettenrad einstellen und abschmie-
en
- Bremsen einstellen.
Jeweils nach Fahrleistung von 1500 - 2000 km
- Auspuffdampfer und -Knie vom Karbon relni-
gen.

Nach erster 2000 km - Fahrleistung
- Olwechsel im Getriebe.
- Vergaser reinigen
- Saugiltereinlage reinigen.
- Ketten und Kettenrad elnstellen und abschmie-
ren.
- Bremsen einstellen
- Schraubenanzug dberprifen

29

und

- Bowdenzug schmieren
Jeweils nach 3000 km

- Olniveauhdhe dberprifen.

- Saugdampfereinlage iiberprifen bzw. reinigen.
Jeweils nach 6000 km

- Zandkerze reinigen und dberpriifen.

- Olwechsel im Getriebe.

- Vergaser relnigen.

- Saugfiltereinlage reinigen.

- Ketten und Kettenrad einstellen und abschmie-

ren

- Bremsen einstellen.

- Radmuttern - und Radspeichenanzug dberpri-

fen.

- Fahrzeug nachschmieren.

- Auspuffdampfer und -Knie dekarbonisieren.

dberprifen



Sonstige Wartung einschliesslich Fahrzeugschmierung ist nach Bedarf vollzu-
fithren. Das Ketten, Leerlaufschmieren sowie das Bremsenreinigen soll man
beim Regenwetter ofters durchfiihren.

Einstellen der Sattelhdhe (Abb. 12)

Die Sattelhéhe kann je nach F: nach Lock der
Herasziehung im Bereich von 25 mm erfolgen.

Abb. 13 Befestigung der Lenkstange

Befestigung der Lenkstange (Abb. 13)

Die Ler ge ist an die | durch A befestigt. Bei diesen
ist zeitweise nachzupitifen, ob sie richting angezogen sind. Die Lage der
Lenkstange ist nicht einslelibar.
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Abb. 12 Satteleinstellung
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Fig.13 - Handlebars mounting
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Einstellung der Bremsen

Zur gelufi Eil \g der Vverwendet man die Schraube an
der Lenkstange (Abb. 14). Dabei muss man die gerillte Mutter (1) I6sen und
durch Hinaus- oder Hineinschrauben der Schraube (2) begrenzt man das
Bremshebelspiel so, dass nach dem Eindricken der Hebel von dem Griff 20
dis 30 mm entfernt ist. Nach dem Einstellen der Bremse wird die Mutter (1) an-
gezogen. Lasst sich die Vorderbremse mittels Schraube an der Lenkstange
nicht einstellen, kann man diese am Bremsschliissel einstellen (Abb. 15).

Die Hinterbremse wird mittels Einstellmutter eingestellt (1, Abb. 16). Wird die-
ses nicht tunlich, stellt man den Bremsschlissel an der Rillenwelle um und
stellen dann die Bremse durch die Einstellmutter ein.

Nach der Einstellung der Bremsen Uberprft man, ob diese nicht zuviel ange-
zogen sind. Zu diesem Zweck stellt man die Maschine auf den Stander und
durch Drehem mit den Radern ermittelt man ob diese sich reibungslos drehen.
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Abb. 14 Einstellung der Vorderbremse
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Abb. 15 Einstellung der Vorderbremse

Ketteneinstellung

Die Motorkette wird nach Losung der Hinterachsenmutter (3, Abb. 16) gelést.
Durch Anziehen der Muttern (4) und der Kettenspanneinrichtung (2) beider-
seits des Rahmens spannt man die Kette so, dass diese ein Spiel von 15 mm

35



aufweist. Nach dem Einstellen der Kette ist die Radspur zu tberprifen (bes-
tens nach einer geraden Latte) und die Achsenmuttern gut anzuziehen. Die
Pedalkette wird mittels Spannrolle (a) an der linken Seite der Maschine ge-
spannt (Abb. 17).

Abb. 16 Ei der und der
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Abb. 17 Einstellung der Pedalenkette
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Vergaser

Bei einer Vergaserstorung empfehlen wir die Kundendienstwerkstatt aufzu-
suchen, die lhnen die Reparatur. Ei und Reinigung des fef
fachkundig durchfiihrt. Die Disen sind nur durch Benzin und Druckluft zu sau-
bern. Der Vergaser JIKOV 2912 DC besitzt folgende Bestiickung und
Einstellung:

- Hauptdiise 63

- Leerlaufdise 35

- Schiebernadel eingestellt auf II. Kerbe von oben
- Leerlauf- i i be

Grundeinstellung-Lage nach
dem Zuriickdrehen auf Anschlag
um 1 - 1 1/2 Umdrehung ein
stellen.

Mittels Anschlagschraube des Schiebers werden die Leerlaufumdrehungen
eingestellt. Die Umdrehungen werden durch Anziehen der Schraube erhoht
und durch deren Lésung herabgesetzt.
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Abb. 18 Vergaser
1. Druckknopf zur Luftsperre
2. Schieber-Anschlagschraube
3. Reichgemisch-Regulierschraube fiir den Leergang




Abb. 19 Einstellung des Vergasers
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Zindung

Der moped ist mit einer t i ] 1} die aus-
ser einer Reinigung der Zi keine ig g und
Wartung erfordert. Eine Stérung kann nur nach grobem Eingriff des Nutzers
erfolgen. Auch eine Vorziindungseinstellung ist nicht néting, da hier keine me-
chanische Abnutzung erfolgt. Die Vorziindung ist nur nach Lockerung der
Statorschrauben oder nach der Alternatordemontage einzustellen. Es ist da-
her ratsam in die Einstellung der Ziindung nicht einzugreifen. Im Falle einer
Stérung ist die Fachwerkstatt aufzusuchen.

Bei Einstellung der Vorziindung dreht man mit dem Rotor in der Pfeilrichtung
A um (Abb. 20), bis sich die Strichmarken B des Rotors mit dem Stator
decken. Ins Kerzenloch ist ein Indikator oder ein Tiefenmesser einzuschieben
und die Tiefe des Kolbeneinschubs zu messen. Darauf ist mit dem Rotor in der
Pfeilrichtung A bis zur obersten Kolbenlage zu drehen. Die Entfernung am
Indikator von der Deckung der Stri ken an bis zur Ol soll 1 bis
1.5 mm betragen. Ist dieser Wert grésser, so sind die Schrauben E (Abb. 21)
2zu 16sen und mit dem Stator in der Pfeilrichtung D zu drehen Dieser Vorgang
ist solange U bis der erreich ist.
Nach der i g sind die gut anzuziehen und die
Qualitat der Einstellung zu tiberpriifen.
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Abb. 20 Einstellung der Vorziindung |
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Abb. 21 Einstellung der Vorziindung
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V. GERATE
Das Gerat mit der Pumpe befindet sich im hinteren Tragteil des Fahrzeugs.
Das Gerét enthalt:
Kombischliissel
Schraubenzieher 3 mm
Schliissel 10
Handgriff 1 5
Aufsteckschliissel 13/7
Zindkerzenschlissel 21
Schloss
Hinweis:

Die Handluftpumpe muss so in den hinteren Rahmenteil geschoben
werden, dass das zugeklappte Pedal vorne nach oben hinaufgeht und
der Handgriff hinten beim Plastikveschluss ist.
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VI. STORUNGSURSACHEN

Der Motor lasst sich nicht anwerfen:

o

o

. Der Brennstoffhahn ist zu.
. Im Treibstofftank ist kein Treibstoff.
. Die Treibstoffleitung, Vergasersieb oder -Diise sind verstopft. Wasser in

der Schwimmerkammer.

. Die Ziindung ist nicht in Ordung: Die Ziindkerze ist durch Karbon ver-

schmutz\  Zundkerzenisolierung ist zerstrt, die Zindkerzenelektroden zu
entfernt, Tyri it, defekte Zu
oder Statortrager.

. Der Motor ist ubersamg1

Gashandgriff so lange Kickstarter treten (Fahrzeug auf dem Stander) oder

Radfahren, bis der Motor anspringt. Erst dann Kraftstoffhahn 6ffnen.

und reinigen. Nachher

den Motor einige Male , damit der @ Treibstoff

durch das wird. Die Zii dann wieder
i und das i

. Startkupplung rutscht durch oder ist schadhaft. Schaden nach Abnehmen

der Ziindungskappe feststellen. In einem solchen Fall dreht sich die
Kurbelwelle mit Ziindungsrotor.
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A. Der Motor arbeitet unregelmassing:

1. Der Motor ist iiberhitzt.

2. Defekte Ziindkerze.

3. Teilweise pfte Trei i oder
Vergaserhauptdiise.

4. Das Kurbelgehéause ist undicht.

5. Das Kabelendstiick ist beschadigt.

6. Schadhafte Zindung.

B. Der Motor gibt ungeniigende Leistung ab:

1. Verunreinigter Luftfilter.
2. Verstopfter Auspuffdampfer.
3. igter K :

4. adi Kolben, Zyli Ki
5. Undichter Zylinderkopf.
6. Schlecht eingestellte Ziindung.

C. Es wird angenommen, dass der Motor zwar Leistung bringt, das
Fahrzeug jedoch schlechter beschleunigt oder nicht die Héchstge-
schwindigkeit erreicht.
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1. Bremsbacken schleifen an der Bremstrommel.

2. Zu geringer Reifeninnendruck.

3. Anlaufkupplung oder Kupplung des 2. Gangs beginnen durchzurutschen.
D. Das Umschalten vom 1. auf den 2. Gang getht bei héheren
Motordrehzahlen und bei hherer Fahrzeuggeschwindigkeit vor sich,

Stérung: verringerte Motorleistung, siehe Absatz A, B.

Vil. ERSATZTEILE

Die Fahrzeugnummer und das Herstellungsjahr sind auf dem Typenschild an-
gefiihrt, das sich vorne am Rahmen befindet.

Die Motornummer ist auf dem Motorgehduse gepréagt.
Die Herstellungsnummer dient zur Registrierung des Fahrzeugs.
Bei Ersatzteilbestellung sind stets diese Herstellungsnummer und der
Tard dor Maschs i
g 3
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1. Weschselstromgenerator
2. Thyristorziindeinheit
3. Scheinwerfer (6V, 15W)

Elektroschaltschema I.

4. Tachometer (6V, 1.2W)
5. Riicklicht (6, 5W)
6. Zundausschalter
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1. Weschselstromgenerator
2. Thyristorziindeinheit

3. Scheinwerfer (6V, 15W)
4. Tachometer (6V, 1.2W)

Elektroschaltschema II.
5. Rucklicht (6V, 5W)
6. Doppeldrucktaste
7. Summer
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Elektroschaltschema II.

1. Weschselstromgenerator ‘

2. Thyristorziindeinheit 7. Ziindausschalter

3. Scheinwerfer (6, 15W) 8. Summer

4. Tachometer (6V, 1.2W) 9. Richtungsanzeiger-zerhacken
5. Rickiicht (6V, 5W) 10. Richtungsanzeiger-vorder

6. Lichteinschaltung 11. Richtungsanzeiger-hinter
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